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Seguretat viaria
en el transport
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“Els cossos policials han
d’intentar portar aquest

tipus d’infraccié per via

penal”

Juan Carlos Padin, fiscal de seguretat
viaria de Barcelona

1 Jaume Recoder

En la jornada van intervenir membres dels cos-
sos policials autonomics del Pais Basc i Navarra.

Les manipulacions dels tacografs poden suposar greus
consequiéncies per a la seguretat viaria

Durant 'any 2011, els Mossos d’Esquadra van detectar 154 infraccions per manipulacions
dels tacografs (un 0,19% dels vehicles controlats). De totes aquestes infraccions, 62 van
comportar una imputacié per falsificacié documental. Aquestes dades es van fer publiques a
la quarta i darrera Jornada de Policies de Transit, que va tractar sobre la seguretat en el trans-

port de persones i mercaderies.

FUNCIONAMENT DEL TACOGRAF DIGITAL

Targeta de conductor
Tacdgraf digital

El tacograf és I'element de control de I'Admi-
nistracié on queden registrades de manera
automatica les dades referents als quilome-
tres recorreguts i a la velocitat dels vehicles,
aixi com els temps de conducci6 i de descans
dels seus conductors. La seva manipulacié
pot suposar greus conseqliéncies per a la
seguretat viaria.

Els tacografs sén aparells d’instal-lacié
obligada en tots els vehicles i conjunts de
vehicles de transport de mercaderies de més
de 3.500 kg de MMA i de més de nou places
per a viatgers. La manipulacio dels taco-
grafs i dels limitadors de velocitat es castiga
majoritariament amb una sanci6é administra-
tiva. De vegades, aquestes faltes poden ser

El sensor de movimant capla | envia als
impulsos da la roda moiriu al tacogral,
el qual emmagatzema:

- La velocitat i Ia distancia recomeguda.
- Els temps de conduccid | de descans

Les dades queden enragistrades a la
targeta de conductor | als informes
impresos (tiquets)

9, Area Central de Circulacié i Normativa. Policia de la

Roda motriu

sancionades penalment si s'associen a un
comportament de risc viari greu.

Els ponents que van participar en la IV Jornada
de Policies de Transit van analitzar qUestions
com les alteracions del funcionament dels
tacografs en els vehicles industrials o les con-
seqliencies en la seguretat viaria derivades de
la manipulacié dels sistemes de control des de
la perspectiva del dret penal. En la jornada van
intervenir, a banda de representats dels Mossos
d’Esquadra i de les policies locals, membres
dels cossos policials autonomics del Pais Basc i
Navarra, que van aportar les seves experiencies
en 'ambit de la seguretat viaria en el transport.

La IV Jornada de Policies de Transit en tres frases:

“Els vehicles on més sovint es detecten
manipulacions dels tacografs son els vehicles
blancs sense cap logotip que els identifiqui,
els de transport frigorific, els de transport de
bestiar i els vehicles personalitzats (tunejats).”
Alvar Llansé, de I'Area Regional de Transit
Metropolitana Nord.

“La nostra legislacié ofereix les eines suficients
per lluitar contra la manipulacié dels tacografs,
un acte que pot tenir consequiéncies nefastes
per a la seguretat viaria. Els cossos policials
han d'intentar portar aquest tipus d’infraccié

per via penal.” En aquesta materia hi ha un
llarg cami per recorrer. Juan Carlos Padin,
fiscal de seguretat viaria de Barcelona.

“La manipulacié dels tacografs en la segure-
tat viaria pot comportar un increment de la
fatiga, augment de I'estrés, excés de velocitat
(determinant en els accidents mortals), anul-
lacié dels sistemes ABS (maijor risc de bolc i
increment de la distancia de frenada) i dismi-
nucié de la percepcié del risc”. Carles Gémez,
sotsinspector dels Mossos d’Esquadra.
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